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Abstract of DE19961110 



This safety belt unit has a belt tensioner unit 
(13) mounted between two walls. In the 
tensioner housing, a drive band (19) is fitted 
over a holder (28) and the two layers (10\ 19) 
drawn round and fixed to the belt roller drive 
shaft (17). A gas generator (33) projects 
through a seal (35) which forms a pressure 
chamber (36) with a sealer band (32) between 
the layers of the drive band (19). When, in an 
emergency, compressed gas is forced from 
the generator gas outlets (34) into the 
chamber (36), the chamber expands by 
causing the safety belt drive shaft (17) to 
rotate thus tensioning the safety belt. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(5) Sicherheitsgurtvorrichtung bei Fahrzeugen 

@ Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsgurtvorrichtung 
fur Fahrzeuge, insbesondere Kraftfahrzeuge mit einem 
zum Anschnallen eines Insassen angeordneten Sicher- 
heitsgurt (11), einem am Fahrzeugchassis (24) befestigten 
Gurtaufroller (25) mit einer den Sicherheitsgurt (11) mehr 
oder weniger aufwickelnden Gurtrolle (12), welche durch 
einen Antrieb, insbesondere in Form einer Spiralfeder in 
Gurtaufwickelrichtung vorgespannt ist und bevorzugt bei 
unfallbedingten Beschleunigungen und/oder versuchtem 
schnellen Auszug des Sicherheitsgurtes in Gurtabwickel- 
richtung sperrbar ist r und mit einem Gurtstraffer (13), des- 
sen Abtriebswelle (17) insbesondere bei einem Unfall 
uber eine einruckbare Kupplung (18) zumindest im we- 
sentlichen drehfest derart mit der Gurtrolle (12) kuppelbar 
ist, da£ diese um ein vorbestimmtes Stuck in Gurtaufwik- 
kelrichtung gedreht wird, und der ein zumindest mit ei- 
nem Ende am Umfang der Abtriegswelle (17) befestigtes, 
von diesem Ende her teilweise um diese herumgewickel- 

■ tes flexibles Antriebsband (19) aufweist, dessen Seiten- 
kanten zumindest nahe an parallel zueinander mit Ab- 

I stand verlaufende feststehende Wande (26, 27) heranrei- 

■ chen und welches von einer Seite her durch von einem 

■ Gasgenerator (33) stammendes, expandierendes Gas 

■ derart beaufschlagbar ist, date auf das Antriebsband (19) 
eine die Abtriebswelle (17) in Gurtaufwickelrichtung dre- 
hende Zugkraft ausgeubt wird. Die Erfindung besteht dar- 
in, dafc das Antriebsband (19) dreilagig ist, wobei zwi- 
schen zwei auf hohe ... 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsgurtvorrichtung bei 
Fahrzeugen nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Es ist bereits bekannt, das Anlriebsband aus zwei Lagen 5 
zu fertigen, wobei eine Lage insbesondere der Aufnahme 
der Antriebskrafte dient, wahrend die andere die Dichtungs- 
funktion iibernimnit (DE 198 26 305). 

Die Erfindung will eine weitere Sicherheitsgurtvorrich- 
tung der eingangs genannten Gattung schaffcn, bei der ins- 10 
besondere die Dichtfunktion weiter verbessert wird und die 
bei in Ziinden des Gasgenerators auftretenden Zugkrafte si- 
cher vorn Anlriebsband aufgenommen werden. 

Zur Ldsung dieser Aufgabe sind die Merkinale des Pa- 
tentanspruchs 1 vorgesehen. 15 

ErfindungsgeniaB wird also das Dichtband sicher zwi- 
schen den beiden in erster Linie der Aufnahme der Zugkraft 
dienenden Lagen des Antriebsbandes aufgenommen, so daB 
das Dichtband weitgehend von den Antriebskraften entlastet 
1st und ganz nach dem Gesichtspunkt einer optimalen Ab- 20 
dichtung an den Seitenkanten ausgelegt sein kann. 

Besonders bevorzugt ist das Ausfiihrungsbeispiel nach 
Anspruch 2, weil hierbei die beiden die Antriebskrafte in er- 
ster Linie aufnehmenden auBeren Lagen von ein und dem- 
selben flexiblen Band gebildet werden, wahrend das Dicht- 25 
band zwischen den beiden Lagen des Antriebsbandes ange- 
ordnet und nach Anspruch 3 bevorzugt um den gleichen 
Halter teil weise herumgelegt ist, an dem auf die beiden La- 
gen des Antriebsbandes zusammentreffen. 

Die Erfindung wird mil besonderem Vorteil in Kombina- 30 
tion mit einem oder niehreren Merkmalen der gleichzeitig 
eingereichten An met dung mit dem Titel "Sicherheitsgurt- 
vorrichtung fur Kraftfahrzeuge" (unser internes Aktenzei- 
chen T 3022) der Anmelderin angewendet. 

Die Erfindung wird im folgenden beispielsweise anhand 35 
der Zeichnung beschrieben; in dieser zeigt 

Fig. 1 eine Explosions-Seitenansicht eines erfindungsge- 
maBen Gurtauf rollers mit Gurtstraffer gemaB der Erfindung, 

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht einer bevorzugten 
Ausfuhrungsform eines Gurtstraffers gemaB der Erfindung 40 
im Ruhezustand, 

Fig. 3 eine entsprechende Seitenansicht nach einer Zun- 
dung des Gasgenerators im aufgeblahten Zustand und 

Fig. 4 eine schematische Schnittansicht nach Linie IV-IV 
in Fig. 3. 45 

Nach Fig. 1 wcist ein Gurtaufrollcr 25 cine Gurtrollc 12 
mit mehr oder weniger aufwickeltem Sicherheitsgurt 11 auf. 
An der einen Stirnseite der Gurtrolle 12 ist ein Gurtstraffer 
13 vorgesehen, der aus zwei durch Abstandshalter 14 auf ei- 
nem gewunschten Abstand gehaltenen parallelen Platten 15, 50 
16 besteht, die test miteinander verbunden sind und zwi- 
schen sich ein Antriebsband 19 aufnehmen, wie es im ein- 
zelnen in den Fig. 2 bis 4 dargeslellt ist. Im zusammenge- 
bauten Zustand ist zwischen einer Abtriebswelle 17 (Fig. 2, 
3) des Gurtstraffers 13 und der Gurtrolle 12 eine im einzel- 55 
nen nicht gezeigte Kupplung 18 vorgesehen, die beim Ziin- 
den des Gasgenerators eingeruckt wird. 

Auf der von vom Gurtstraffer 13 abgewandten Stirnseite 
der Gurtrolle 12 befindet sich ein Sperr-Rad mit einer Au- 
Benverzahnung 20, welches mit einer Innenverzahnung 21 60 
in einer Ausnehniung eines Rahmens 22 derart zusammen- 
wirkt, daB bei unfallbedingten Beschleunigungen oder bei 
versuchtem schnellen Gurtauszug die Drehung der Gurtrolle 
12 in Gurtabwickelrichtung unterbunden wird. Ein nur sche- 
matisch angedeutetes Gehause 23 enthalt die Steuermittel 65 
fur das Sperren der Drehung der Gurtrolle 12 in Gurtabwik- 
kelrichtung so wie die Spiralfeder, die auf die Gurtrolle 12 
eine Vorspannkraft in Gurtaufwickelrichtung ausubt. Der 
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Rahmen 22 ist am Fahrzeugchassis 24 befestigt. 

Nach Fig. 2 ist das doppellagig um eine Abtriebswelle 17 
des Gurtstraffers 13 herumgelegte Antriebsband 19 in Form 
zweier aufeinanderliegender Lagen 19', 19" zu einem zwi- 
schen den Wanden 26, 27 (Fig. 4) sich erstreckenden Halter 
28 mit zumindest annahernd kreisfonnigen Querschnitts ge- 
fuhrt, wobei die beiden Lagen 19', 19" durch Herumlegen 
um den Halter 28 zusammengefuhrt sind. Bei der Herstel- 
lung wird die Lage 19' bei 29 in die Abtriebswelle 17 einge- 
hangl so wie um die Abtriebswelle 17 herum zum Halter 28 
gefuhrt, wo es dann zur Bildung der zwei ten Lage 19" um 
den Halter 28 um im wesentlichen 180° herumgelegt und 
zur Abtriebswelle 17 zuruckgefuhrt wird. Es verlauft dann 
um die Abtriebswelle 17 herum bis zu einer Befestigungs- 
stelle 30, die gegeniiber der Befestigungsstelle 29 fur die 
Lage 19' winkelmaBig so versetzt ist, daB sie fur die Lage 
19" radial von auBen zuganglich ist. An der Befestigungs- 
stelle 30 wird die zweite Lage 19" eingehangL, so daB nun- 
mehr ein doppellagiges Antriebsband 19 zwischen der Befe- 
stigungsstelle 29 und dem Halter 28 vorliegt. 

Zwischen die beiden Lagen 19', 19" ist ein Dichtband 32 
eingelegt, welches nach Fig. 4 seitlich mit den Wanden 26, 
27 in dicht endem Kontakt stent, einseitig zwischen den Be- 
festigungsstellen 29, 30 bei 31 am Umfang der Abtriebs- 
welle 17 befestigt ist und bis zum Halter 28 gefuhrt ist, wo 
es entweder befestigt oder - wie in den Fig. 2 und 3 darge- 
slellt - ein Stiick um dieses lose herumgelegt ist. 

Der Halter 28 ist in geringem Abstand von der Abtriebs- 
welle 17 angeordnet, wobei ein Gasgenerator 33 mit Gas- 
auslaBoffnungen 34 so angeordnet ist, daB die GasauslaBoff- 
nungen 34 in dem Spalt zwischen dem Halter 28 und dem 
Umfang der Abtriebswelle 17 munden. Zwischen deni Gas- 
generator 34 und dem Umfang der Abtriebswelle 17 bzw. 
dem Halter 28 sind geeignete Dichtmittel 35 vorgesehen, die 
in Zusammenwirkung mit den Seiten wanden 26, 27 den 
Raum zwischen der Abtriebswelle 17, dem Halter 28 und 
dem Gasgenerator 33 abdichten. 

Die Arbeitsweise der Ausfuhrungsform nach den Fig. 2 
bis 4 ist wie folgt: 

Im Ruhezustand nehmen die einzelnen Baueleniente der be- 
schriebenen Ausfuhrungsform die in Fig. 2 dargestellte Po- 
sition an, wo das Antriebsband 19 maximal auf die Ab- 
triebswelle 17 aufgewickelt ist. 

Bei einem Unfall zlindet der Gasgenerator 33 und ruckt 
die normalerweise offene Kupplung 18 ein, so daB durch die 
GasauslaBoffnungcn 34 Druckgas in den durch die Ab- 
triebswelle 17, das Antriebsband 19 sowie die Dichtmittel 
35 und die Wande 26, 27 gebildeten Druckraum 36 ein- 
stromt und eine Druckkraft auf das sich zwischen der Ab- 
triebswelle 17 und dem Halter 28 erstreckende Stuck des 
Antriebsbandes 19 ausubt. Hierbei blaht sich das Antriebs- 
band 19 unter Drehung der Abtriebswelle 17 entgegen dem 
Uhrzeigersinn bis in die in Fig. 3 wiedergegebene Position 
auf, wobei aufgrund der eingeriickten Kupplung 18 die 
Gurtstraffung in der gewunschten Weise erfolgt. 

Bei alien Ausfuhrungsformen sollen die Halterungen fur 
die Wande 26, 27 so angeordnet und ausgebildet sein, daB 
das Antriebsband 19 - ob nun einlagig oder doppellagig - 
weitgehend frei und ungehindert durch Gehauseelemente 
sich aufblahen kann. Auf diese Weise ist eine optimale 
Drehmomenterzeugung unter schonendster Beanspruchung 
des Antriebsbandes 19 gewahrleistet. 

Wahrend das Antriebsband 19 aus einem flexiblen, be- 
sonders zugfesten Material, z. B. Federstahl bestehen soil, 
ist das Dichtband 32 nach dem Gesichtspunkt einer guten 
Abdichtung insbesondere an den mit den Wanden 26, 27 in 
Kontakt tretenden Seitenkanten ausgelegt. 

Die Offenbarung der gleichzeitig eingereichten Patentan- 
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meldung mil dem Titel ^Sicherheitsgurtvorrichtung fiir 
Kraftfahrzeuge" (unser internes Aktenzeichen T 3022) der 
Anmclderin wird hiennit durch Bczugnahme auch in die 
vorliegende Anmeldung einbezogen. 



Bezugszeichenliste 



11 Sicherheitsgurt 
12Gurtrolle 

13 Gurt straff er 

14 Abstandshalter 

15 Platte 

16 Platte 

17 Abuiebswelle 

18 Kupplung 

19 Antriebsband 

20 Auftenverzahnung 

21 Innenverzahnung 

22 Rahnien 

23 Gehause 

24 Fahrzeugchassis 

25 Gurtauf roller 

26 Wand 

27 Wand 

28 Halter 

29 Befestigungsstelle 

30 Befestigungsstelle 

31 Befestigungsstelle 

32 Dichtband 

33 Gasgenerator 

34 GasauslaBoffnung 

35 Dichtungsmittel 

36 Druckraum 
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20 



25 



30 



stent. 

2. Sicherheitsgurtvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden auReren Lagen 
(19', 19") des Antriebsbandes (19) dadurch gebildet 
werden, daR ein mit beiden Enden an der Antriebswelle 
(17) befestigtes einziges Band doppellagig bis zu ei- 
nem gehausefesten Halter (28) gefuhrt ist, urn den das 
einheitliche Band herumgelegt ist. 

3. Sicherheitsgurt vorrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Dichtband (32) mit ei- 
nem Ende am Uinfang der Antriebswelle (17) befestigt 
ist und mit dem anderen Ende urn den Halter (28) her- 
umgelegt ist. 

4. Sicherheitsgurtvorrichtung nach einem der vorber- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB sie 
eines oder mehrere Merkmale der Patent anspruche der 
gleichzeitig eingereichten Anmeldung mit dem Titel 
"Sicherheitsgurtvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge" (unser 
internes Aktenzeichen T 3022) der gleichen Anmelde- 
rin aufweist. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 35 

1. Sicherheitsgurtvorrichtung fiir Fahrzeuge, insbe- 
sondere Kraftfahrzeuge mil einem zum Anschnallen ei- 
nes Insassen angeordneten Sicherheitsgurt (11), einem 
am Fahrzeugchassis (24) befestigten (jurtaufroller (25) 40 
mit einer den Sicherheitsgurt (11) mehr oder weniger 
aufwickelnden Gurtrolle (12), welche durch einen An- 
trieb, insbesondere in Form einer Spiralfeder in Gurt- 
aufwickelrichtung vorgespannt ist und bevorzugt bei 
unfallbedingten Beschleunigungen und/oder versuch- 45 
tern schncllcn Auszug des Sichcrhcitsgurtcs in Gurtab- 
wickelrichtung sperrbar ist, und mit einem Gurtstraffer 
(13), dessen Abtriebswelle (17) insbesondere bei ei- 
nem Unfall tiber eine einriickbare Kupplung (18) zu- 
mindest im wesentlichen drehfest derart mit der Gurt- 50 
rolle (12) kuppelbar ist, daB diese um ein vorbestimm- 
tes Stuck in Gurtaufwickelrichtung gedreht wird, und 
der ein zumindesl mil eineni Ende am Umfang der Ab- 
triebswelle (17) befestigtes, von diesem Ende her teil- 
weise um diese herumgewickeltes flexibles Antriebs- 55 
band (19) aufweist, dessen Seitenkanten zumindest 
nahe an parallel zueinander mit Ab stand verlaufende 
feststehende Wande (26, 27) heranreichen und welches 
von einer Seite her durch von einem Gasgenerator (33) 
stammendes, expandierendes Gas derart beaufschlag- 60 
bar ist, daB auf das Antriebsband (19) eine die Ab- 
triebswelle (17) in Gurtaufwickelrichtung drehende 
Zugkrafl ausgeiibt wird, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Antriebsband (19) dreilagig ist, wobei zwi- 
schen zwei auf hone Zugfestigkeit und Flexibilitat aus- 65 
gelegten Lagen (19', 19") ein Dichtband (32) angeord- 
net ist, welches mil seinen beiden Seitenkanten in dich- 
tendem Beruhrungskontakt mit den Wande n (26, 27) 
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